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3. Opis Techniczny

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Inwestor
Spotdzielnia Mieszkaniowa ,WIDOK”, 30-147 Krakoéw, ul. Na Btonie 7

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy remontu istniejgcego ciggu pieszego (chod-
nika centralnego) o nawierzchni bitumicznej na dziatkach nr 455/56, obreb 6 Krowodrza w Kra-
kowie, zgodnie z art. 29., ust. 2.) Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 207
poz. 2016 z pdézn. zm.) w celu poprawienia bezpieczenstwa i warunkéw ruchu pieszych. Cigg
pieszy po remoncie w zatoZzeniu ma tez stuzyé osobom jezdzgcym na rolkach, wrotkach, de-
skach i rowerach.

Lokalizacja

Dziatki, objete opracowaniem, znajdujg sie w péthocno-zachodniej czesci Krakowa pomiedzy
ul. Na Btonie a ul. Armii Krajowej. Ewidencyjnie jest to teren Krowodrzy, administracyjnie —
Dzielnica VI Bronowice.

Istniejacy stan zagospodarowania

Obszar, objety opracowaniem, stanowig dziatki budowlane, czesciowo zagospodarowane i za-
budowane. Teren ptaski.

Wiekszos¢ powierzchni dziatek nr 455/56 obreb 6 jedn. ewid. Krowodrza stanowi istniejgcy sa-
modzielny cigg pieszy o nawierzchni bitumicznej, przeznaczony do remontu. i tgczgce sie z nim
dojscia.

Ciag pieszy po ok. 255 m rozdziela sie na dwa odrebne dojscia.

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna jest zniszczona, wystepujg liczne ubytki, nieréwnosci, koleiny
i lokalne spekania.

Wzdiluz krawedzi ciggu pieszego zlokalizowane sg studzienki wodosciekowe z wpustami ulicz-
nymi i klapy sieci uzbrojenia podziemnego oraz w zielencach przylegajgcych do ciggu pieszego
tawki i kosze na smieci. Cigg ten ograniczony jest obrzezem betonowym, w formie opornikéw na
znacznych fragmentach wykruszonych i zniszczonych.

Zakres robot

Zakres projektowanych robot, objetych opracowaniem:

= roboty zabezpieczajgce miejsce robdt;

= roboty budowlane zwigzane z rozbiorkg istniejgcych ogranicznikéw (obrzezy, kraweznikéw),
Sciekow i nawierzchni ciggu pieszego, szczegodlnie w miejscach istniejgcych fat z asfaltu
lanego, miejsc wykruszonych i spekanych oraz tgczacych sie z nimi dojs¢ i jezdni na za-
kresach robot,

= wykonaniem nowego koryta, jego profilowaniem i zageszczaniem pod nowe ograniczniki
(sciek, krawezniki) i konstrukcje ciggu pieszego w miejscach utraty nosnosci i braku pod-
budowy;

= roboty budowlane zwigzane z ustawieniem nowych ogranicznikéw (Sciekow, kraweznikow);

= roboty zwigzane z regulacjg istniejgcych klap sieci uzbrojenia podziemnego i wpustow stu-
dzienek wodosciekowych;

= roboty budowlane zwigzane z wykonaniem nowej konstrukcji w miejscach spekan i przeto-
mow oraz warstwy wyréwnawczej na pozostatym odcinku i nawierzchni ciggu pieszego;

= roboty porzadkowe po zakonczonych robotach budowlanych zwigzane z pielegnacja i uzu-
petnieniem przylegtych zielencéw, ich przekopaniem w pasie srednio 1,0 m, uzupetnie-
niem humusu i obsianiem trawa.

Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania dziatki lub terenu
Powierzchnia catkowita remontowanego ciggu pieszego 2372 m?
Dlugosc¢ kraweznika 12x25x100 cm 497 mb
Dlugosc¢ elementu betonowego (Scieku) 403 mb
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3.7. Opis stanu projektowanego

3.7.1.

3.7.2.

Zatozenia ogodlne

Projektowany remont istniejgcego ciggu pieszego o nawierzchni bitumicznej ma na celu
poprawe bezpieczenstwa i warunkéw ruchu pieszych oraz pozostatych uczestnikow poru-
szajgcych sie na wrotkach, rolkach, deskach, rowerach (usuniecie nieréwnosci, kolein i
ubytkéw, ujednolicenie szerokosci, poprawa ptynnosci niwelety).

Istniejgce warstwy bitumiczne ciggu pieszego zostang rozebrane (lub sfrezowane) na
Srednig gtebokos¢ 5 cm i w zaleznosci od tego, czy pod spodem znajdujg sie istniejgce
warstwy podbudowy, czy nie, utozona zostanie tylko nowa warstwa Scieralna z betonu as-
faltowego na warstwie wyréwnawczej (profilujgcej spadek poprzeczny) albo cata nowa
konstrukcja wraz z warstwami podbudowy.

Zatozono rozbiorke 80% istniejgcej warstwy bitumicznej w tym wszystkie faty i nadlewki z
asfaltu lanego oraz bardzo zniszczong nawierzchnie na pozostatej powierzchni ciggu. Po
rozebraniu i usunieciu tej warstwy zalecane jest w obecnosci inspektora nadzoru dokonaé
wstepnych ogledzin wierzchniej warstwy istn. podbudowy i w przypadku watpliwosci wyty-
powac np. 5 miejsc w ktdrych nalezy zbadaé nosnos¢ podbudowy okreslajgc moduty od-
ksztatcenia wtérnego i wskaznik zageszczenia. Badania wykonaé ptytg statyczng lub dy-
namiczng. Miejsca w ktérych modut odksztatcenia bedzie wiekszy niz 90MPa nalezy
uzna¢ za wystarczajgcy, chociaz zalecany modut odksztatcenia wtérnego to 100MPa. W
miejscach gdzie ten modut bedzie nizszy nalezy wymieni¢ catg podbudowe na nowa.
Wymiany nalezy wykona¢ na peing szerokos$¢ ciggu w danym miejscu, natomiast w profilu
podtuznym wykona¢ schodkowanie konstrukcji w celu uniemozliwienia powstania tzw.
~Spekan odbitych”.

Dla potrzeb niniejszej dokumentacji zatozono wymiane konstrukcji na ok. 30% catej po-
wierzchni remontowanego ciggu pieszego. W zwigzku z powyzszym zaleca sie aby po-
wyzszg koniecznos¢ wymiany podbudowy przyja¢ jako element rozliczeniowy faktycznej

wymiany.

Sytuacja drogowa —rys. nr 1

Remontowany cigg pieszy generalnie pozostanie w istniejgcej geometrii z korektg szero-
kosci, tak by byta ona stata na poszczegdlnych odcinkach. Projektowane szerokosci wy-
nosza:

= 5,50 m na alejce centralnej A-B

= 4,30 m na odgatezieniu D-E

= 6,00 m na odgatezieniu B-C
Remontowany cigg pieszy na odcinku alejki centralnej (A-B), na odgatezieniu B-C oraz na
fragmencie odgatezienia D-E (do istniejgcego dojscia przy przekroju poprzecznym P-11)
ograniczony zostanie z jednej strony opornikiem sciekowym betonowym o wymiarach
50x20 cm, uktadanym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm i tawie betonowej z
oporem na warstwach podbudowy z kruszywa, z drugiej strony zas opornikiem krawezni-
kowym betonowym 12x25 cm o odkryciu: +5 cm (obnizonym do +0 cm na przejsciach i
przejazdach), ukladanym na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3 cm i tawie betonowej z
oporem z betonu C12/15.
Na pozostatym odcinku odgatezienia D-E (od przekroju P-13 do konca) cigg ograniczony
bedzie z obu stron kraweznikiem opornikiem 12x25 cm, jak wyzej, ale o odkryciu +0 cm.
Istniejgcy kraweznik betonowy uktadanym na lezgco, o odkryciu ok. +4 cm, na dtugosci
istniejgcych miejsc postojowych z betonowej ptyty azurowej (na alejce centralnej oraz od-
gatezieniu D-E), mozna pozostawi¢ bez zmian, jesli nie zostanie uszkodzony w trakcie ro-
bét.

Do elementow betonowych (krawezniki, scieki) i w osi nawierzchni nalezy przyklei¢ tasme
klejaca np. KSK BORNIT lub inng o analogicznych wtasciwosciach.
Podstawowe cechy asfaltowej tasmy samoprzylepne;j:

»  gesto$¢ przy 20°C wg DIN 52004: 1,10 — 1,30 g/cm®

= temperatura mieknienia wg PiK wg DIN 52011; w stanie oryginalnym, ugniecio-

nym: 95°C do 103°C
= zachowanie przy gieciu na zimno w temp. 0°C wg DIN 52123: brak peknie¢
= konsystencja: stata.
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Pochylenie poprzeczne remontowanego ciggu pieszego wynosi:
= 1,0% (jednostronne) na poczatkowym odcinku alejki centralnej A-B, gdzie pochy-
lenia podtuzne wynoszg od 0,8% do 2,2%,
= 2,0% (jednostronne) na dalszym odcinku alejki centralnej A-B, na odgatezieniu B-
C i fragmencie odgatezienia D-E (do konca scieku),
= 2,0% (dwustronne) na pozostatym odcinku odgatezienia D-E.

3.7.3. Przekréj podtuzny —rys. nr 2

W projekcie pokazano niwelete remontowanego ciggu pieszego, idgc od strony pétnocnej
w kierunku potudniowym. Po stronie potudniowej chodnik rozchodzi sie w dwéch kierun-
kach (odnogi oznaczone jako B-C oraz D-E). Niwelete alejki centralnej oraz odgatezienia
w kierunku wschodnim B-C oznaczono kolorem czerwonym, natomiast odgatezienie w
kierunku zachodnim D-E kolorem fioletowym.
Projektowane pochylenia wynoszg kolejno:
= dla alejki centralnej — w kierunku potudniowym 0,7% na dtugosci 12,05 m, 2,2%
na diugosci 95,56 m, 3,0% na dtugosci 15,19 m, nastepnie w przeciwnych kierun-
kach 2,2% na dtugosci 8,15 m, w kierunku potudniowym 0,5% na dtugosci 47,30
m, 0,4% na dtugosci 32,93 m i w przeciwnym kierunku 0,4% na diugosci 29,90 m;
= dla odgatezienia B-C — w kierunku potudniowym 1,3% na dtugosci 45,45 m, 0,5%
na dtugosci 49,10 m;
= dla odgatezienia D-E — 0,4% w kierunku potudniowym na catej dtugosci.

Zaprojektowano 4 tuki pionowe:
= wypukly miedzy spadkiem 0,7% i 2,2% o promieniu R = 1000 m, stycznej T = 7,50
m i strzatce y = 0,03 m;
= wklesty miedzy spadkiem 3,0% i 1,0% o promieniu R = 250, stycznej T = 5,00 m
i strzatce y = 0,05 m;
= wypukly miedzy spadkiem 1,0% i 0,5% o promieniu R = 1000 m, stycznej T = 7,50
m i strzatce y = 0,03 m;
= wypukly miedzy spadkami 0,4% i 1,3% o promieniu R=1000 m, stycznej T = 8,50
m i strzatce y = 0,04 m

3.7.4. Przekroje poprzeczne—rys. nr 3

Wzdtuz remontowanego ciggu pieszego wykonano przekroje poprzeczne, przedstawiajg-
ce powigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ciggu pieszego z istniejgcym zagospodarowa-
niem przylegtego terenu. Przekroje oznaczono literg P z przyporzgdkowanym do niej nu-
merem od 1 do 13. Lokalizacje przekrojéw pokazano na planie sytuacyjnym oraz przekro-
ju podtuznym.

3.7.5. Przekroj konstrukcyjny i szczegoty — rys. nr 5

Jezeli po sfrezowaniu warstw bitumicznych istniejgcego ciggu pieszego okaze sig, ze pod
spodem znajdujg sie warstwy podbudowy i nadajg sie one do powtérnego wykorzystania,
wowczas wystarczy utozy¢ jedynie nowg warstwe scieralng na warstwie wyréwnawczej z be-
tonu asfaltowego lub kruszywa kamiennego tamanego zaklinowanego klihcem i miatem ka-
miennym.

W miejscach, w ktérych konieczne bedzie utozenie catej nowej konstrukcji bedzie ona
miata w sumie 48 cm, a jej poszczegdlne warstwy to:

Konstrukcja remontowanego ciggu pieszego:
4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S
»+” - warstwa wyréwnawcza (profilowa) z kruszywa kamiennego famanego o cigglym
uziarnieniu 0+31,5 mm stabilizowanego mech. i klinowana miatem kamiennym lub
betonu asfaltowego jw.

Konstrukcja remontowanego ciggu pieszego na fragmentach wykonania podbudowy:

4 cm - warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S
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19 cm - warstwa podbudowy (zasadniczej) z kruszywa kamiennego tamanego o ciggtym

uziarnieniu 0+31,5 mm stabilizowanego mech. i klinowana miatem kamiennym

25 cm - warstwa podbudowy (pomocniczej) z kruszywa naturalnego o ciggtym uziarnieniu

3.7.6.

3.7.7.

31,5+63,0mm stabilizowanego mechanicznie i klinowana miatem kamiennym,
uktadana w 2 warstwach 15+10 cm

Odwodnienie

Sposéb odwodnienia ciggu pieszego bez zmian — powierzchniowo poprzez pochylenia
poprzeczne i podtuzne do istniejgcych studzienek wodosciekowych z wpustami ulicznymi,
zlokalizowanych wzdtuz jego krawedzi. Dodatkowo — w celu poprawienia sptywu wody do
studzienek — zaprojektowano opornik w formie potgczonego kraweznika i scieku betono-
wego wzdtuz nizszej krawedzi ciggu pieszego.

Roboty ziemne

Roboty ziemne wystepujg wytgcznie na powierzchni pogtebienia koryta pod konstrukcje
ciggu pieszego oraz kraweznika i Scieku i ograniczajg sie do wykopdw o gtebokosci nie
przekraczajgcej 0,50 m. Nadmiar gruntu pozostatego z korytowania nalezy wywiez¢.

3.8. Roboty rozbiorkowe

Projektowane roboty branzy drogowej wigzg sie z rozbidrkg nastepujgcych elementéw istniejg-
cego zagospodarowania terenu:

kraweznikow i obrzezy betonowych wokdt remontowanego ciggu pieszego oraz docho-
dzgcych do niego dojs¢ i jezdni, na zakresach robdt;

betonowego elementu $ciekowego, ograniczajgcego na fragmencie projektowany chod-
nik;

Scieku z 2 rzedéw betonowej kostki brukowej;

nawierzchni bitumicznej istniejgcego ciggu pieszego;

nawierzchni bitumicznej, z betonowej ptyty chodnikowej oraz betonowej kostki brukowej
dojs¢ i jezdni dochodzgcych do remontowanego ciggu pieszego, na zakresach robot

3.9. Nawiazanie wysokosciowe

Poziom odniesienia zgodny z mapg wykonang do celdéw projektowych — Kronsztadt 86. Ukfad
wspotrzednych — ,2000”. Rozwigzanie wysokosciowe wjazdu dowigzano do istniejgcych rzed-
nych (niwelacji panstwowej).

3.10. Warunki techniczne wykonania
3.10.1. Korytowanie, profilowanie i zageszczanie

Wykonanie koryta oraz profilowanie i zageszczenie podtoza powinno nastgpi¢ bezposred-
nio przed rozpoczeciem ukfadania warstw konstrukcji poszczegdlnych nawierzchni. W wy-
konanym korycie oraz po wyprofilowanym i zageszczonym podiozu nie moze odbywac sie
ruch budowlany, niezwigzany z wykonaniem warstwy konstrukcyjnej nawierzchni.

W wyznaczonym Korycie nalezy wykonac roboty ziemne majgce na celu uksztattowanie
jego krawedzi i podtoza do rzednych okreslonych w projekcie. Jesli doktadno$¢ mecha-
nicznego wykonania koryta nie jest wystarczajgca, ostateczne profilowanie nalezy wyko-
nac recznie. Jezeli w podtozu wystepujg obnizenia terenu, nalezy go spulchni¢, uzupetic
niedobor gruntu i zagesci¢ warstwe. W przypadku, gdy powierzchnia podtoza przed profi-
lowaniem nie wymaga uzupetnienia gruntem, nalezy oczyszczong powierzchnie dogesci¢
trzy bagdz czterokrotnym przejsciem $redniego walca stalowego, gtadkiego i wowczas
przystgpi¢ do profilowania podifoza. Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przysta-
pi¢ do jego dogeszczania przez watowanie. Zageszczenie podtoza nalezy kontrolowa¢ wg
normalnej proby Proctora, przeprowadzonej zgodnie z BN-77/8931-12 lub dla gruntow
grubookruchowych ptytg VSS zgodnie z PN-S-02205. Jezeli wyprofilowane i zageszczone
podtoze ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to przed przystgpieniem do uktadania podbu-
dowy nalezy odczeka¢ do czasu jego naturalnego osuszenia.

3.10.2. Warstwa mrozoochronna i wzmacniajaca (podbud. pomocnicza) z krusz. naturalnego

Warstwa mrozochronna i wzmacniajgca powinna by¢é wykonana z kruszywa naturalnego
spetniajgcej nastepujgce warunki:
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a) wskaznik piaskowy WP > 35,

b) wartos¢ wspdtczynnika wodoprzepuszczalnosci ,k” powinna by¢ wieksza od 8 m/dobe,
c) wskaznik réznoziarnistosci U > 5,

d) umozliwia¢ uzyskanie wskaznika zageszczenia Is warstwy rownego 1,03 wedtug nor-
malnej proby Proctora (PN-88/B-04481, metoda | lub Il) badanego zgodnie z normg BN-
77/8931-12,

€) nie powinno zawiera¢ zanieczyszczen obcych - zawartos¢ nie wiecej niz 0,3% badanie
wedtug PN-77/B-06714/12, organicznych - barwa cieczy nie ciemniejsza od wzorcowej
badanie wedtug PN-EN 1744-1.

f) powinna spetia¢ warunek szczelnosci okreslony wzorem:

% <5
d85
w ktorym:

D15 - wymiar boku oczka sita, przez ktére przechodzi 15% ziaren warstwy [mm],
d85 - wymiar boku oczka sita, przez ktére przechodzi 85% ziaren warstwy [mm].

3.10.3. Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

Materiatem do wykonania podbudowy przewidziane jest kruszywo kamienne tamane
o uziarnieniu 0/31,5 mm. Powinno by¢ jednorodne, bez zanieczyszczen obcych i bez do-
mieszek gliny. Kruszywo powinno mie¢ uziarnienie ciggte mieszczgce sie pomiedzy gra-
nicznymi krzywymi podanymi w PN-S-06102 “Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw
stabilizowanych mechanicznie”. Warstwa podbudowy powinna byé roztozona w sposdb
zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkow i rzednych wysoko$ciowych. Kruszywo w
miejscach, w ktérych widoczna jest jego segregacja powinno by¢ przed zageszczeniem
zastgpione materiatem o odpowiednich wiasciwosciach. Natychmiast po koncowym wy-
profilowaniu warstwy kruszywa nalezy przystgpi¢ do jej zageszczenia przez watowanie.
Powinno ono postepowac stopniowo od krawedzi do $rodka podbudowy przy przekroju
daszkowym jezdni albo od dolnej do gérnej krawedzi podbudowy przy przekroju o spadku
jednostronnym. Jakiekolwiek nieréwnos$ci lub zagtebienia powstate w czasie zageszczania
powinny by¢ wyréwnane przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usuniecie
materiatu az do otrzymania réwnej powierzchni. Podbudowe nalezy zage$ci¢ do osiggnie-
cia wtérnego modutu odksztatcenia Ev = min. 100 MPa oraz w proporcji modut wtérny do
modutu pierwotnego nie wiekszy niz 2,2.

3.10.4. Nawierzchnia z betonu asfaltowego
Podtoze (warstwa wyréwnawcza, warstwa wigzgca lub stara warstwa Scieralna) pod war-
stwe Scieralng z betonu asfaltowego powinno by¢ na catej powierzchni:
— ustabilizowane i nosne,
— czyste, bez zanieczyszczenia lub pozostatosci luznego kruszywa,
— wyprofilowane, réwne i bez kolein,
— suche.
Maksymalne nieréwnosci podtoza pod warstwe Scieralng dla ciggu pieszo-rowerowego hie
powinny przekracza¢ 9 mm. Jezeli nierbwnosci sg wieksze niz dopuszczalne, to nalezy
wyrownaé podtoze. Nieréwnosci poditoza (w tym powierzchnie istniejgcej warstwy Scieral-
nej) nalezy wyréwnac poprzez frezowanie lub wykonanie warstwy wyréwnawcze;.
Rzedne wysokosciowe podtoza oraz urzgdzen usytuowanych w nawierzchni lub jg ograni-
czajgcych powinny by¢é zgodne z dokumentacjg projektowa. Z podioza powinien by¢ za-
pewniony odptyw wody.
Wykonane w podiozu taty z materiatu 0 mniejszej sztywnosci (np. taty z asfaltu lanego w
betonie asfaltowym) nalezy usung¢, a powstate w ten sposob ubytki wypetni¢ materiatem
0 wlasciwosciach zblizonych do materiatu podstawowego (np. wypetni¢ betonem asfalto-
wym).
W celu polepszenia potgczenia miedzy warstwami technologicznymi nawierzchni po-
wierzchnia podtoza powinna byé w ocenie wizualnej chropowata.
Powierzchnie kraweznikéw, wtazéw, wpustéw i tym podobnych urzgdzenh, przylegajgce do
ukladanej mieszanki mineralno-asfaltowej powinny by¢ posmarowane asfaltowym lepisz-
czem.
Szerokie szczeliny w podtozu nalezy wypemi¢ odpowiednim materiatem, np. zalewami
drogowymi albo innymi materiatami wedtug norm lub aprobat technicznych.



mailto:probip@krakow.neo.pl

BP PROBIP, Bogdan Pigon, 31-943 Krakéw, os. Spétdzielcze 2/39
tel/fax : 12 643 44 21 adres e-mail: probip@krakow.neo.pl BP PROBiP

Uzyskanie wymaganej trwatosci nawierzchni jest uzaleznione od zapewnienia potgczenia
miedzy warstwami i ich wspotpracy w przenoszeniu obcigzenia nawierzchni ruchem.
Podtoze powinno byc¢ skropione lepiszczem. Ma to na celu zwiekszenie potgczenia miedzy
warstwami konstrukcyjnymi oraz zabezpieczenie przed wnikaniem i zaleganiem wody
miedzy warstwami.

Skropienie lepiszczem podtoza (np. z warstwy wigzgcej asfaltowej), przed utozeniem war-
stwy Scieralnej z betonu asfaltowego powinno byé wykonane w ilosci podanej w przelicze-
niu na pozostate lepiszcze, tj. 0,1 + 0,3 kg/mz, przy czym:

— zaleca sie stosowaé emulsje modyfikowang polimerem,

— ilos¢ emulsji nalezy dobra¢ z uwzglednieniem stanu podtoza oraz porowatosci mie-
szanki ; jesli mieszanka ma wiekszg zawartos¢ wolnych przestrzeni, to nalezy uzy¢ wiek-
szg ilos¢ lepiszcza do skropienia, ktére po utozeniu warstwy Scieralnej uszczelni ja.
Skrapianie podtoza nalezy wykonywac¢ réwnomiernie stosujgc rampy do skrapiania, np.
skrapiarki do lepiszczy asfaltowych. Dopuszcza sie skrapianie reczne lancg w miejscach
trudno dostepnych (np. scieki uliczne) oraz przy urzgadzeniach usytuowanych w na-
wierzchni lub jg ograniczajgcych. W razie potrzeby urzgdzenia te nalezy zabezpieczy¢
przed zabrudzeniem. Skropione podtoze nalezy wytgczy¢ z ruchu publicznego przez
zmiane organizacji ruchu.

W wypadku stosowania emulsji asfaltowej podtoze powinno by¢ skropione 0,5 h przed
uktadaniem warstwy asfaltowej w celu odparowania wody. Czas ten nie dotyczy skrapia-
nia rampg zamontowang na rozktadarce.

Temperatura podtoza pod rozktadang warstwe nie moze by¢ nizsza niz +5°C.

Mieszanke mineralno-asfaltowg asfaltowg nalezy wbudowywa¢ w odpowiednich warun-
kach atmosferycznych.

Temperatura otoczenia w ciggu doby nie powinna by¢ nizsza niz 0°C. Temperatura oto-
czenia moze byé nizsza w wypadku stosowania ogrzewania podtoza. Nie dopuszcza sie
uktadania mieszanki mineralno-asfaltowej asfaltowej podczas silnego wiatru (V > 16 m/s)
W wypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z dodatkiem obnizajgcym tem-
perature mieszania i wbudowania nalezy indywidualnie okresli¢ wymagane warunki oto-
czenia.

Wiasciwosci warstwy AC: wskaznik zageszczenia [%] 2 98, zawartos¢ wolnych przestrze-
ni w warstwie [%(v/v)] 1,5+4,0.

Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna by¢ wbudowywana rozktadarkg wyposazong w
uktad automatycznego sterowania grubosci warstwy i utrzymywania niwelety zgodnie
z dokumentacjg projektowg. W miejscach niedostepnych dla sprzetu dopuszcza sie wbu-
dowywanie reczne.

Grubos¢ wykonywanej warstwy powinna by¢ sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech
miejscach (w osi i przy brzegach warstwy).

Warstwy watowane powinny byé réwnomiernie zageszczone ciezkimi walcami drogowymi.
Do warstw z betonu asfaltowego nalezy stosowa¢ walce drogowe stalowe gtadkie
z mozliwoscig wibracji, oscylacji lub walce ogumione.

3.10.5. Krawezniki, obrzeza, Scieki oraz fawy
Przewiduje sie uzycie kraweznikow betonowych 15x25 cm oraz obrzezy betonowych
8x25 cm. Lawy pod krawezniki, obrzeza i palisade nalezy wykonac z betonu klasy C12/15.
Ustawienie kraweznikow betonowych na gotowej tawie wykona¢ na podsypce cementowo-
piaskowej grub. 3-5 cm. Stosunek piasku do cementu 4:1.
Niweleta podtuzna powinna by¢ zgodna z istniejgcg niweletg jezdni drogi.
Zewnetrzna $Sciana oporu kraweznika i obrzeza po ustawieniu, powinna by¢ obsypana
piaskiem, zwirem, ttuczniem lub gruntem przepuszczalnym, ubitym i skomprymowanym.
Szerokos$¢ spoin nie powinna przekracza¢ 1 cm. Spoiny wypeini¢ zaprawg cementowo-
piaskowg w stosunku 1:2 z cementu portlandzkiego marki “35”.
Na tukach w planie, ustawia¢ krawezniki i obrzeza tukowe o ile sg dostepne w handlu.
W pozostatych przypadkach krawezniki krétkie odpowiednio dociete.
Ustawienie prefabrykatow betonowych (sciekdéw) na fawie powinno by¢ wykonane na pod-
sypce cementowo-piaskowej o grubosci 5 cm. Ustawianie prefabrykatéw powinno by¢
zgodne z projektowang niweletg krawedzi jezdni.
Spoiny elementéw prefabrykowanych nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny
prefabrykatow uktadanych na tawie betonowej nalezy wypetni¢ zaprawg cementowo-
piaskowg, przygotowang w stosunku 1:2. Spoiny przed zalaniem nalezy oczysci¢ i zmy¢
wodg. Prefabrykaty ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i 0 spoinach zalanych
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zaprawg powinny mie¢ co 50 m spoiny wypetnione bitumiczng masg zalewowg nad szcze-
ling dylatacyjng tawy betonowej.

Jezeli do wykonania sciekow terenowych zastosowano prefabrykaty typu ,korytkowego”
wg KPED - karta 01.03 [13], to potgczenie prefabrykatu z jezdnig nalezy wypehic bitu-
miczng masg zalewowg. Od dolnej strony prefabrykatu, wykop nalezy wypeti¢ piaskiem
lub Zwirem i starannie zagesci¢

Do elementéw betonowych (kraweznikow, sciekdw) i w osi projektowanej nawierzchni na-
lezy przyklei¢ tasmy klejagce np. KSK BORNIT. Nalezy oczysci¢ z przyklejonych zanie-
czyszczen, wykonane boczne pionowe $cianki urzgdzen obcych wbudowanych w na-
wierzchnie. Mozna pomalowac lub pokry¢ natryskowo podktadem asfaltowym, srodkiem
gruntujgcym w celu niezbednym dla osiggniecia dobrej przyczepnosci. Roztozy¢ tasme,
pocigé na odpowiedniej dtugosci kawatki i docisng¢ ptaskim narzedziem lub dtonig strong
z klejem do powierzchni. Tadma powinna by¢ tak przyklejona, aby jej gorna krawedz wy-
stawata ok. 4 mm ponad poziom nawierzchni. Na punktach zatamania krawedzi tasma jest
nacinana tepo fopata. Elastyczne i bezspoinowe potgczenie z nanoszong nastepnie gorg-
cg mieszankg mineralno-asfaltowg odbywa sie poprzez stopienie tasmy. Wystarczy tem-
peratura wykonywanej warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej, aby ogrza¢ tasme gru-
bosci 10 mm do temperatury 120° C i stworzy¢ tym samym pewne potgczenie. Po wbu-
dowaniu gorgcej mieszanki mineralno-asfaltowej nalezy jg zagesci¢ razem z tasmg, aby
gorna powierzchnia tasmy byta na tym samym poziomie co gérna powierzchnia wykony-
wanej warstwy.

3.11. Uwagi koncowe

3.11.1. Wszystkie roboty budowlane objete projektem winny by¢ wykonane zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi przez Prawo budowlane oraz wszelkie uwarunkowania prawne i tech-
niczne dotyczgce sztuki budowlane;.

3.11.2. Wszelkie zastosowane rozwigzania i materiaty winne mie¢ stosowne certyfikaty i aproba-
ty dopuszczajgce do stosowania w budownictwie.

3.11.3. Roboty ziemne przy uzyciu sprzetu mechanicznego mogg by¢ wykonywane po uprzed-
nim, precyzyjnym zlokalizowaniu sieci uzbrojenia podziemnego (wykopy kontrolne wy-
konywane recznie).

3.11.4. W obrebie przebiegu istniejgcej infrastruktury technicznej prace prowadzi¢ recznie pod
nadzorem oséb uprawnionych i upowaznionych. Zastosowaé proponowane zabezpie-
czenie istniejgcej infrastruktury technicznej. Roboty w obrebie jej przebiegu wykonac¢ pod
nadzorem administratora urzgdzenia.

3.11.5. Wszystkie elementy naziemne uzbrojenia podziemnego w nawierzchni nalezy wyregu-
lowaé w taki sposéb, aby gérna powierzchnia urzgdzenia znajdowata sie w ptaszczyznie
nawierzchni w miejscu usytuowania danego urzgdzenia.

3.11.6. Prace ujete w niniejszym opracowaniu nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi prze-
pisami, normami i instrukcjami branzowymi. W czasie robot nalezy przestrzegaé przepi-
sow BHP.
Dopuszcza sie zmiany materiatowe w trakcie realizacji jedynie za zgodg Inwestora.
Wszystkie zmiany wymagajg réwniez akceptacji projektanta.
Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora,
definiujgcych ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego
rezultatu koncowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Przed rozpo-
czeciem robot budowlanych nalezy wytyczy¢ obiekt w terenie i sprawdzi¢ zgodnos¢ pro-
jektu - w przypadku domniemania lub pojawienia sie niescistosci lub btedéw nalezy na-
tychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub Projektanta.

3.11.10. Rysunki i czes¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi. Wszystkie
elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub ujete na rysunkach, a
nie ujete w specyfikacji (opisie) winne by¢ traktowane tak jakby byty ujete w obu. W
przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementéw dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Pro-
jektantowi, ktéry zobowigzany bedzie do pisemnego rozstrzygniecia problemu.
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Opracowat: inz. Bogdan Pigon,
Krakéw, maj 2017 roku
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Protokot z badan geotechnicznych
wykonanych dla potrzeb projektowanej przebudowy chodnika

i drogi na terenie os. Widok w Krakowie

Wykonawca: Michat Wachata Ustugi Geologiczno-Projektowe ,MW-GEO”, Krakow,
0s. 2 Putku Lotniczego 18/17

Zleceniodawca: ,BP PROBIP” Bogdan Pigon, os. Spotdzielcze 2/39, 31-943 Krakow
Obiekt: Projekt przebudowy chodnika i drogi na terenie os. Widok w Krakowie

Zakres prac: oznaczenie wskaznika zageszczenia Is i modutu odksztatcenia wtérnego E,

przy uzyciu ptyty dynamicznej
Termin wykonania badania: 2018.10.18
llos¢ punktow badawczych ptyta dynamiczng: 6
Geolog wykonujacy badanie: mgr inz. Michat Wachata
Numer urzadzenia: 6702
Typ urzadzenia: ZFG 3.0, 300mm/10kg

Tabela 1 Wyniki badan ptyta dynamiczng

Wyniki

pomiaréw Parametry obliczone

Nr badania - rodzaj

Lp gruntu

Data badania
Modut dynamiczny
Evd [MPa]
Modut odksztatcenia
wtérnego E2 [MPa]
Wskaznik zageszczenia Is

1- podbudowa chodnika -

86,54 157,68 1,043
kruszywo tamane

2- podbudowa chodnika -

82,42 150,67 1,037
kruszywo tamane

2018.10.18

3- podbudowa chodnika -

61,48 115,08 1,010
kruszywo tamane

USLUGI GEOLOGICZNO- PROJEKTOWE "MW-GEO"
Michat Wachata
31-868 Krakow, os. 2 Putku Lotniczego 18/17
tel. 509-794-533; e-mail: mwgeo@mwgeo.pl; www.mwgeo.pl
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tel. 509-794-533
NIP 675-130-64-58 REGON 122455938
Zatgczniki:

zatl. 1. Szkic sytuacyjny z lokalizacjg punktéw badawczych

USLUGI GEOLOGICZNO- PROJEKTOWE "MW-GEO"
Michat Wachata
31-868 Krakow, os. 2 Putku Lotniczego 18/17
tel. 509-794-533; e-mail: mwgeo@mwgeo.pl; www.mwgeo.pl
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Ustugi Geologiczno - Projektowe “MW-GEO” Michat Wachata
0s. 2 Putku Lotniczego 18/17, 31-868 Krakow
tel. 509-794-533; e-mail: mwachala@o2.pl; www.mwgeo.pl

Data badania:2018.10.18

Wykonawca:

Nazwa rysunku: [Szkic sytuacyjny z lokalizacjg punktéw badawczych

ini .. | Projekt przebudowy chodnika i drogi
Miejsce badania: | i enie os. Widok w Krakowie zat. 1
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